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4ieme Région de France
« 5,5 millions d’habitants
| « 57 240 km2

Une occupation
hétérogene du territoire

marqueée par:

- Une forte densité sur le
perimetre Alsacien :
200 habitants / km2

- Une densité moyenne
de 100 hab/km2 sur le
peérimetre lorrain avec
des concentrations
importantes localisees

- Une densite plus faible
de 50 hab/km 2 sur le

Nombre d'habitants par km?
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®  Frontaliers a destination ”’ . & o &G 2 . 0 15 30 km
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Une region marquee par son
caractere frontaliere
+ 760 km de frontiéres avec la Belgique, le
Luxembourg, I'Allemagne et la Suisse H
170 000 travailleurs frontaliers 45% des 353 N
000 travailleurs frontaliers identifies en.France, . " ) @ _
4 pays de destination concernes par des flux ‘ -

tres hétérogenes, dans leurswolumes et dans
leurs structures
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Un territoire
concerne par 4
Eurocorridors:

-  Mer du Nord
Meéditerranée

- Atlantique

- Rhin Alpes,

- Rhin Danube.

Ces 4 eurocorridors
correspondent
egalement aux
itinéraires les plus
sollicités pour la
mobilite
transfrontaliere —
conflits d'usage et
saturation des
réseaux

| Réseau transeuropéen de transpbrts (RTE-T)

Atlantique
= Baltique - Adriatique
- Médterranéen
s Mer du nord - Balbque
m— Mer du nord - Méditerranée
s COrient - Médterranée Est
s Rhin - Alpes
wssss Rhin - Danube
s Scandinavie - Mediterranee

L “ -
"~ Seconde

"
[

Le réseau transeuropéen de transports (RTE-T)

Vaad® e

region industrielle :

e 7 % du PIB mais 14 % de
la valeur ajoutee
Industrielle

« 19 % du PIB regional est
industriel, 14 % en
France
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Un réseau ferroviaire pour les voyageurs adapté aux spécificités du territoire
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Voies ferrées : 2727 km
Gares : 396 gares régionales
Trains : 1700 / jour
Voyageurs : 170 000 / jour

LUXEMBOURG

Mais présentant:

- Des situations de
saturation dans les
principaux nceuds

- Des capacites
iInsuffisantes pour
repondre aux

previsions
d’augmentation de
la mobilité
transfrontaliere
- Un état inquiétant Légende ‘
des LDFT, y Nombr;.d':\;bltamsparkm? (2014) m::::sﬁaetm/m
compris dans des . i3 L SSnsor
zones a forte == 101 - 500 ® 10420 trains/jour
densité de = Suirers 1000 - i
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Des flux domicile-travail structurants dans les déplacement de proxim
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TER : fréquentation et perspectives

N
@ Pasde surcharge A
0 15 30
@I Charge importante sans surcharge O km
.F::d de cane | IGN,/EGM, GADQ»;
Source : Consel onal grand Est / EGIS 2017
@ Surcharge DD Luse/ AGURAM / ADEUS / AURM
Reéalisation : réseau des agences durbanisme de
L) Gares principales o
CHARLEVILLE. f“ﬁ&‘hgﬂféemu -> Stratégie MODU : part modale des TC de 25 % en 2020
' : ' ux uf LU XS IR * Doublement voie Bettembourg-Luxembourg : 2023
m Projets engagés ou 3 Fétude * Capacité gare de Luxembourg
* Nouveile gare d'Howaid : 2017-2023
De 20 4 100 * Gare de Kirchberg - Pfaffendail . 2020
S — PERL 9=
pE— De 100 4 500 e e NEUSTADT
Lenguyon Huttange-Go
B oesco:1000 -~ PUYUE |
cha g : SAARBRUCKEN Trarn-traln
e T e g FORBACH Sarrebruck-Forbach
- De 1000 a5 00D \ * ERTMS : 2021 et > WORTH  KARLSRUME
‘ * Prolongement des quais / nouveau materie! BINE W) sirfoguemincs
capacitaire : 2025 - < .
- De 5 000 3 10 000 * Un sillon de plus en pointe en 2022 puis 2030 » by o D Lavierbous
- nAqueTTOnt Soukz- 10U
- S 540 e

STRASBOURG

Interconnaxion
dAppenweier
REHL
\Or FENBURG
Tram Strasbourg
Xehl : 2017

Des surcharges localisées, mais parfois sur des distances
importantes

« Des marges de manceuvre limitées coéte francais,
mais des investissements d'infrastructure importants
au Luxembourg, en Suisse, voire en Allemagne

« Developpement des TC urbains de proximite : une Al
solution « souple », mais une gouvernance | de TEuroipoR

Mudhou

« eclatee » | _
- : La Region _ _
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La Région Grand Est : un territoire ferroviaire

£ et 10U
* La Region Grand Est, un territoire au cceur de ;5? e k\
I'Europe ou le transport ferroviaire joue un role T
primordial ...

\V
R_guxsr-mwsu, E

ALLEMAGNE

»  Premier réseau ferroviaire de France en nombre de
trains quotidiens (hors region parisienne) :
- 2727 Km de voies ferrees ;
396 gares regionales
1 700 trains par jour ;
170 000 voyageurs par jour ; Bl & R
30 millions de trains. km/ an. B e

* Des enjeux lies au developpement de |'offre au cours P o
des prochaines annees: +22% d'offre entre 2022 et “ c :
2025, avec des impacts financiers consequents .
r e
60 :
& 50 ¥
H B ;
9
% 30 Nombre de trains TtRetTCT/iom\".) Q“‘_:‘,
Passage en gare «
& 20 < S trains/jour kk—":\ x
g - e 5 a 10 bdits/jow = YA
< 10 10 & 20 trains/jour
o) e == =1 — D © 20 4 40 lraivs/jour Urgogr ‘ f e
= 0 TR TI oo e © 40 a 80 trains/jour ) SUIS
10 2022 2023 2024 2025 2026 @ 803 120 trains/jour , /rf
a Epinal Saint-Dié u Choc doffre @ 130 ks e T
REM de Strasbourg mLigne 14

Lignes transfrontalieres m Ligne BPV
m Renfort Metz-Luxembourg

L’enjeu de la RGE est a la fois de developper le rendement economique des axes majeurs et de preserver les lignes

de desserte fine du territoire (LDFT), pilier de la politique d’améenagement territoriale La Région
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Les enjeux d’une politique vélo ambitieuse en Grand Est

|

Le Grand Est est la 1°™ Région utilisatrice
du vélo (hors IdF), mais les parts modales

veélo restent nettement inférieures a celles

de nos voisins. En outre, les disparités
territoriales sont grandes

INSEE 2075

2,7%  VELO

MARCHE

TRANSPORTS
EN COMMUN

VOITURE

Part modale des actifs, INSEE 2017

O Ardennes Métropole

part modale des

11,8% e a .
®  actifs 3 vélo

O proportion d'actifs a vélo

nombre d'actifs a vélo par
terntoire

1.2%
Q
3 CA Portes de
O France-Thionville
CU du CAduGrand 1%
O Grand Reims erdun O Metz Métropole
2,3% o 11,8% 1,8%
2 o
B
Agglo Meuse Grand Sud () Métropole du
1L.4% O Grand Nancy
. 3% A
CC Bassin de Eurometropole
Joinville en Chanmpagne de Strasbourg
O Champagne Métropole o
9% O ¢ depinal
Agglomeration de P
ch t 1,3% Colmar
2 E:m::-n Agglomeération
’ 6,3%
O Mulhouse Alsace
Agglomération
PETR du Pays du O 99
1 1 2,4%
1 Sundgau
0,8%
CC de I'Argonne CC du Pays CC Bruyéres-
2 Champenoise 3 Rethélois 4 Vallons desVosges 5 CC Mad et Moselle
0,8% 0,6% 0,6% 0,4%

39

La Région
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FINANCEMENT DE CETTE
MOBILITE DECARBONEE
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UN RETARD D’INVESTISSEMENT HISTORIQUE ET UN BESOIN DE

FINANCEMENT VERTIGINEUX... ET UN MODELE DE FINANCEMENT A
(RE)INVENTER

La Fra nce a un train de rEta rd Rien que pour stopper le vieillissement de son réseau, la France

devrait investir 3,8 Mds€ par an alors que le contrat de performance

Dépensgs des pays européen; dans leurs infrastructures Etat — SNCF Réseau de 2022 n’en prévoit « que » 2,8 Mds€ avec un

ferroviaires, en euros par habitant en 2021 risque d’abandon des « petites lignes » (qui représentent 40% du
linéaire en France, et 840 kms en Grand Est)

Luxembourg S XTI EY 607 € . . -
D’autres pays ont fait des choix ambitieux :
Suisse Q TN 413 € - Plan d’investissement de 86 Mds€ en Allemagne
Autriche = 1HHHHIHEE 271 € - De 179 Mds€ sur 10 ans en ltalie.
Grande-Bretagne S ¥ EEIN 158 €
Allemagne @ IR 124 €

Italie ( pAEREE 103 €
Espagne & i 56 €

France  DBE 45 €

La Région

Source : Allianz pro Schiene Grand ESt



LES COLLECTIVITES LOCALES EN PREMIERE LIGNE DES INVESTISSEMENTS

POUR LE CLIMAT

FIGURE 5 : REPARTITION DES BESOINS D'INVESTISSEMENTS « CLIMAT -
DES COLLECTIVITES LOCALES PAR SECTEUR ETUDIE (PAR AN SUR LA PERIODE
2021-2030)
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u' Aménagements cyclables E‘ Rénovation énergétiques des batiments publics 'B Infrastructures ferroviaires (dont RER-m)

Energie (éclairage public et réseaux de chaleur urbains) Verdissement des flottes de véhicules des collectivités

Bornes de recharge électrique ) Transports en communs urbains (infrastructures
et verdissement des autobus)

'ﬂ Matériel roulant ferroviaire*

@14CE

* Les estimations des besocins d'investissements dans le matériel roulant ferroviaire sont imprécises. Nous avons prolongé le niveau d'investissement
observé ces dix derniéres années (pas de déficit d'investissement dans le matériel roulant ferroviaire contrairement aux infrastructures ferroviaines)

et ajouté un surcolt de + 30% pour le verdissement des prés de 1000 rames existantes de TER diesel et bi-mode entre 2028 et 2050.

Source : rapport 14CE « Collectivités : les besoins d’investissements et d’ingénierie pour |la neutralité carbone » - oct 2022

FIGURE 2 : INVESTISSEMENTS DES COLLECTIVITES LOCALES POUR LE CLIMAT : i
HISTORIQUE ET BESOINS SNBC (PAR AN POUR LA PERIODE 2021-2030)

12 mds€/an besoins SNBC

2 12
3 Y X3
o b
5 10 i
E X5
= .
g 8 + 6,5 mds€
' X1,5
6
2

Historique estimatif Besoins SNBC
(2020-2021) (2021-2030)

B Rénovation énergétique des batiments publics [l Aménagements cyclables B Ferroviaire (infrastructures et matériel roulant)

B Transports en commun urbains
(infrastructures et verdissement des autobus)

Verdissement des flottes Bormes de Energie (éclairage public
de véhicules des collectivités recharge éectrique et réseaux de chaleur urbains)

N.B : les hachures sur les investissements historiques signifient gu'ils sont trés estimatifs pour ce secteur.

Note 1 : les investissements historiques correspondent aux investissements des collectivités estimeés en 2020 et pour quelques secteurs,
lorsque les données 2021 étaient disponibles, a la moyenne entre les investissements 2020 et 2021.

Mote 2 : Les investissements historiques sont rapportés en euros courants, tandis que les besoins sont exprimés en euros constants
pour des prix observeés au cours des anneées recentes (2015-2019). Dans certains secteurs, la projection comprend des évolutions
de prix, par exemple sous l'effet d'économies d'échelle ou de gains d'apprentissage.

Région
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LE FINANCEMENT DES TER : L’AFFAIRE (ESSENTIELLEMENT) DES REGIONS

Pour les colts de fonctionnements :

UN MODE DE TRANSPORT SUBVENTIONNE A 88 %

Transports urbains : 1/3 usager, 1/3 entreprises, 1/3
puissance publique

TER : 1/3 usager, 2/3 Région

Financement de I'ensemble des collts du TER en 2017 (en Md€)

m Voyageurs (billets,

A abonnements
Tous colts confondus : . )
B Régions
Moins de 12% par |'usager
B Etat
Prés de 47% par les Régions ,
O SNCF Reseau
® Divers*®
0O Citoyens

* Union européenne, pays frontaliers, infercommunalités, sur des opérations de rénovation du réseau Source : Gour des comptes

2302019 Cour des comptes — Les ransports express régionaux a I'heure de 'ouverture a la concurrence

La Région
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LES RECETTES DES REGIONS : PEU DE LIBERTE DE TAUX, UNE FISCALITE

TRES CARBONEE

Des ressources essentiellement non pilotables...

.. sans alignement avec les objectifs des régions puisque ces
principales ressources (env 85%) sont :

- Une fraction de la TVA
- Une fraction de la TICPE (Taxe Intérieure sur les Produits Pétroliers)

- Taxe sur les immatriculations

M Fiscalité sans pouvoir de taux
W Fiscalité avec pouvoir de taux
Dotation de I'Etat
Recettes diverses

B Emprunt

La Région
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UN MODELE DE FINANCEMENT A (RE)INVENTER POUR ACCELERER LES

INVESTISSEMENTS

Anticiper les investissements en ayant AUJOURD’HUI recours a

I'emprunt : 'exemple du Grand Paris Express (et avant lui du
métropolitain de Paris du 19¢™e sjecle)...

Livraison Livraison
GPE 2030 GPE sans
emprunt

En utilisant les recettes (futures) des
——————— péages autoroutiers dont les

______________________________________ concessions s'achévent en 2031

2022
2070
2072
2074 |

d 3 & % A B» v o 3 & & 8 &
LM

o o o o O c o o © © o o o © o o o o o o o © o o o o o
NN N N N U = B~ IR = [N o I = [N I R oY I = SN = (RN = ST = SN o SN o IR = [N o AR JN Y BN = I = S o

La Region _ _
Bl Depenses GPE avec emprunt Charges financieres de la dette Depenses GPE sans emprunt G ra nd I:St




RESEAUX EXPRESS
METROPOLITAIN REME

I Grand [Est




UN RESEAU EXPRESS METROPOLITAIN : KESAKO ?

Une « dorsale » cadencée (30 a 15 minutes) sur des
horaires larges (5h-23h), avec peu voir pas de « creux de
point », en semaine comme le week-end : TER et/ou Car
Express (THNS)

Un réseau de Pdles d’Echanges Multimodaux (PEM) qui
permettent d’accéder a cette dorsale

Une offre de capillaire vers ces PEM

Des services (vélo en libre service, tarification unifiée...)
associés

La Region
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UN RESEAU EXPRESS METROPOLITAIN : KESAKO ?

L’exemple du Léman Express . L
Une quinzaine de projets en cours d’étude ou de i e
dép|OIemenT Caen ] Rc"i_r?s Luxembourg
O -~ Strasbourg
Brest >
O Rennes
i , . Le M’:_;\ns Orieans
Créer un « choc d’offre » O O i -
Nantes PR Tours 2 ‘
@ B O Besancon
& O O
. . . r . Leman Express
Des projets avant tout de service (parfois nécessitant de on | A
1 Clermont -
I’infrastructure) Ferrand , .
hambery
&, C (c) b
Bordeaux St-Etienne Grenoble
@
Pays Basque
San Sebastian Ni
Béarn 'I’oulous.e [Aontpg\ll[(:_:{ Marseille e . ce

Ve | e
"
f J
l‘J"

@ En exploitation

H Etudes en cours et/ ou premiéres étapes lancées

~ Autres métropoles etagglomérations pouvant faire 'objet de développement
~ de RER M (extrait du Schema Directour etabli par SNCF Reseau en 2020 + Caen)




LE RESEAU EXPRESS METROPOLITAIN (ET EUROPEEN !) DE STRASBOURG

Sarreguemines/
Sarrebruck Wlssemboum
Lauterbourg
Niederbronn-les-Bains
aguena
Mommenhei mm
Sarrebour; ) r =
Maz,;va,,fy/ . Saverne ' ") Hertlisheim
mm | .. Liaison
48Me yoig ceuvens 8/ .. Mommenheim-Sélestat
toutes les 30 minules
Strasbourg (") Kehl

ML il o) o

mm Offenbourg

Hors TER 200 )

Saint-Dié-des-Vosges/ A '
Epinal Selestat \ i}
0 Nbr de trains/jour en 2020
Mulhouse/Bale ’ @ Nbr de trains/jour en déc. 2022

278008700 - [V Y s1Ud Rpniaw - PATRICA MATTER - 06/11/2021 - Scurce REGION GRAND EST - EMS

Un projet issu du Grenelle des Mobilités de 2018

Un partenariat Région Grand Est / Eurométropole de
Strasbourg (co-financement de I’exploitation)

Des investissements majeurs en amont : création d’'une 4eme
voie a Vendenheim, achat de rames (9 Régiolis, 30 Régiolis
Transfrontaliéres a venir), développement des capacités de
maintenance

Un choc d’offre en plusieurs phases : fin 2022 (+800
trains/ début 2022)), courant 2023 (+1000 trains), puis
2025 (offre cadencée vers All) et au dela.

... Strasbourg devient la 1¢¢ gare TER de France en nombre
de mouvements (un mouvement toutes les 30 secondes en

pointe).

La Région
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REME DE STRASBOURG : RETOUR SUR UN DEMARRAGE DIFFICILE EN DEC
2022

% de trains supprimés du 5 septembre 2022 au 15 janvier 2023 Changement de service
Grand Est . Service annue 12023

Dans :

Un contexte pré-existant relativement peu favorable (mouvements sociaux
o aand et 1o fenvier 20, perlés en 2022, matériel roulant sortant de difficultés d0 & des retards de

5 maintenance, arrivée récente de matériels neufs, certains personnels
fraichement embauchés acquierent de I’expérience...),

Et avec des conditions météorologiques défavorables au lancement,

Un démarrage difficile avec une chute de la régularité, et une forte hausse des
suppressions de trains qui a conduit SNCF a devoir réduire le plan de transport
réellement produit quelques jours aprés le lancement du projet

Un plan d’action mis en place par SNCF depuis lors, et une remontée
progressive du plan de transports.

Avec le recul, cette période de rodage est nécessaire pour passer d'une
exploitation déja dense mais avec des marges a une exploitation en « mass

transit » sans aucune marge.

La Région
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LES PROCHAINES ETAPES ?

\ [
\ ("_\\ I‘
ZSPNV Sud ! o
X,
Neustadt (Weinstr) (
Hbf /

J
Neustadt - ,’/
= Metz Strasbourg /
- Sarreguemines 1/h Jl
i Worth (Rh)
émilly @ Saaibricken - /
arbriicken Wissembotirg Karisruhe
Metz Hbf
1/h enbourg
'Saarbriicken - Karlsruhe -
Strasbourg Strasbourg
1/houl/2h 1/h

Vendenheim

Strasbourg -
Offenburg
2/h

Offenburg

- Strasbourg.
Region Grand Est

’O

&
&
a
§
&

/' Land Baden-Wurttemberg
~, Lotl/Los1

’
¢
',cFreiburg Hbf

Offenburg -
Miillheim
1fd

¢
'
5
‘Q

Miillheim -
Mulhouse
1/h

Mulhouse

Wissembourg
Y Niederbronn-les-Bains
@
m Soultz-sous-Forét
Gundershoffen . /
Roeschwooq
sur-Moder @ - ,hdm‘
\ ()nesvensu seun
Bischuiitier
J
&) “Schwindratzheim | ) )
N Soteme [ )stephansteia
() @,
)
4
Vendenhes )
Tiaws
Mundolsheim ()
() Bischneim
strasbo
Rosthig
Entzheim
Aéroport
- "' © /I Pdles d'Echanges Multimodaux
@ oortisheim () () u‘g."m;n“"" Aménagements réalisés (<5 ans)
Rosheim ()
() Aménagements en cours /  venir
Oberna @
@ Rotha

La poursuite de 'augmentation de I'offre
(augmentation en aolt 2023) sur les dessertes
existantes

Le développement de |'offre par des dessertes
franco-allemandes cadencées (Strasbourg —
Karlsruhe, Strasbourg — Offenbug, Strasbourg-
Neustdt, Strasbourg — Sarrebruck) a partir de
2025

La poursuite des aménagements de pbles
d’échange

Des services autour de la billettique

La Région
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LE TRAIN DU FUTUR :
QUELLE TRANSITION
ENERGETIQUE ?

I Grand [Est




QUELQUES CHIFFRES

0000

100 000 tCO2eq émis pour 26 000 000 de km et 70 passagers en moyenne (26% d’occupation) en 2019

55gC02eqg/v.km en moyenne en Région Grand Est (2 fois moins que les véhicules particuliers) mais avec une

grande disparité Diesel/électrique

Les véhicules GNR représentent 90k tCO2eq pour 925M km/voy contre 10ktCO2eq pour 2 fois plus de voyageurs

transportés pour I'électrique

Les trains électriques polluent 20* moins que les véhicules particuliers récents type Kangoo Diesel — les trains

Diesel autant que les Kangoo

7 des 400 trains sont Diesel en RGE, /% sont bimodes — il s’agit du premier poste d’émissions

(20%) des activités de la RGE

La Région
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INFRASTRUCTURE: 1300KM DE VOIES NON ELECTRIFIEES OUVERTES AUX

VOYAGEURS — UN PRIX DE L’ELECTRIFICATION QUI EXPLOSE (2M€ PAR

(eans

Circulation trains Diesel
— 2017 SNCF Réseau

£ \ o % ’ \ \\
: 7 i N / \ ),
i ’ ) . / I/ \ //l
r .‘ -
| /
‘ o
& . \ 2 o
& yBesancon

N \4 / -
- et

Nombre de trains
— 1-10

—— 10 - 20

— 20 -50

—— 50 - 100
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Lignes électrifiees — 25kV
alternatif — SNCF Réseau
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EXEMPLE ELECTRIFICATION: DEBUT DES
REFLEXIONS POUR PARIS-TROYES: 2009

La région est pro-active:

= Electrification Nogent-Troyes: lancée en en 2010, fin des travaux en 2028 — 320ME,
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VERDISSEMENT DU MATERIEL ROULANT

ETUDE MACRO

Solutions de verdissement de la propulsion ferroviaire: +/-

Technologie Avantages Inconvénients

Technologies a base de carburants liquides ou gazeux

Dévoiement des plantations (bilan carbone moyen)

Biocarburants de premiére génération Disponibilité de la technologie
(B100, le HVO n’a pas de filiere mature en Pollution globale négative (augmentation des particules fines +20% pour les
France) Colts NOx)
Surcolt et surconsommation (jusque 15%)
Pollution locale faible TRL faible
Biocarburants de deuxiéme génération
Pas de modification de systémes de propulsion Bilan énergétique et économique a débattre

Filiere en cours de maturation, études a mener

Gaz naturel Disponibilité de la solution technique, bilan carbone ok (-80%C02, -50%Nox) Fiscalité potentiellement avantageuse

Technologies a base de propulsion électrique

Autonomie limitée

100% Batteries Technologie qui arrive a maturité (BGC et éventuellement Régiolis) Nécessite des électrifications partielles

Technologie qui arrive a maturité pour certains matériels Colts (relativement raisonnable) — peuvent exploser selon les cas
Batterie + Caténaires
Meilleur bilan carbone Technologie non mature pour la majorité du parc

Gains en émissions CO, faible, surcolt important pour peu de gains (-15%
CO2)

Ecosystéme H, a créer

Hybrides Solution mature

Autonomie importante
H, Difficulté d’avoir de I’H, vert
Durée de charge faible
Explosion du co(it (+30% a I’achat et OPEX *2 pour la partie carburant
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